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INQUADRAMENTO GENERALE

QUADRO DI RIFERIMENTO LEGISLATIVO E PROGRAMMATICO

Il presente Piano è redatto secondo quanto stabilito dall'art. 36, D.L. 30 aprile 1992, n.
285 "Nuovo Codice della Strada (NCDS) integrato con D.L. 10 settembre 1993, n. 360, ed,
in particolare, dal 3° comma dello stesso art. 36 dove è previsto che "le Province provvedano
all'adozione di Piani del Traffico per la viabilità extraurbana, d'intesa con gli altri Enti proprietari
delle strade interessate". L'art. 36 stabilisce inoltre (6° comma) che la redazione dei Piani
del Traffico debba essere predisposta nel rispetto delle Direttive emanate dal Ministero dei
Lavori Pubblici (a tutt'oggi non ancora avvenuto), di concerto con il Ministero dell'Ambiente
e il Ministero per i Problemi delle Aree Urbane, sulla base delle indicazioni formulate dal
Comitato Interministeriale per la programmazione economica nel trasporto.

All'interno del Piano Territoriale Provinciale (PTP) definito, allo stato attuale, a livello di
progetto preliminare e del Piano dei Trasporti, il presente Piano del Traffico per la Viabilità
Extraurbana (PTVE) assume il ruolo di piano specialistico di settore ovvero di Piano Provinciale
del Traffico e della Viabilità.

AMBITO TERRITORIALE DI ESTENSIONE DEL PIANO

Il PTVE è esteso a tutta la viabilità extraurbana e di connessione urbana, realizzata e in
corso di realizzazione, all'interno dei confini del territorio provinciale.

Per viabilità extraurbana si intende quella che compone la rete stradale esterna ai limiti di
perimetrazione dei centri abitati definiti dall'art. 4, D.L. 285/92 - NCDS, come classificata al
punto 2.

ARCO TEMPORALE DI VALIDITA' DEL PIANO

L'arco temporale di validità del Piano del Traffico per la Viabilità Extraurbana (PTVE) è
fissato in quattro anni a partire dalla data di approvazione definitiva.
Trascorso detto termine si dovrà procedere ad un suo aggiornamento o ad una sua conferma
con apposito atto deliberativo.

1

1.1

1.2

1.3



MODALITA' DI APPROVAZIONE DEL PIANO

Il Piano del Traffico per la Viabilità Extraurbana (PTVE) costituisce atto di programmazione
e come tale è soggetto ad approvazione secondo le procedure di cui alla legge 8 giugno
1990, n. 142.
In particolare l'iter di approvazione del PTVE è il seguente:

delibera di adozione da parte della Giunta Provinciale;

esposizione al pubblico per giorni 30 (trenta) con relativa contestuale comunicazione
di possibile presentazione di osservazioni (nel medesimo termine) da parte dei soggetti
collettivi e singoli, pubblici e privati;

delibera da parte del Consiglio Provinciale sulle proposte di Piano e sulle eventuali
osservazioni presentate, con possibilità di rinviare il PTVE in sede tecnica per le
modifiche necessarie;

delibera di approvazione definitiva da parte del Consiglio Provinciale.

CARATTERI E FINALITA' DEL PIANO

Il PTVE è caratterizzato, rispetto al Piano dei Trasporti di più ampio respiro programmatorio,
dalla previsione di attuazione di interventi sulla viabilità extraurbana, da realizzare secondo
le indicazioni e gli standards tecnici qui contenuti (vedi in particolare: Allegato A: "Regolamento
di applicazione degli standards tecnici"), tenuto conto di due fattori fondamentali:

attuazione entro l'arco temporale di validità del Piano;

oneri economici contenuti in conformità alla reale disponibilità finanziaria dei tempi
brevi di attuazione fissati.

L'art. 36 (4° comma) del NCDS fissa, come finalità generali dei Piani del Traffico urbani (PUT)
ed extraurbani (PTVE), il perseguimento dei seguenti obiettivi-chiave:

miglioramento delle condizioni di circolazione e della sicurezza stradale,

riduzione dell'inquinamento acustico ed atmosferico,

risparmio energetico,

1.4

1.5

10
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da realizzare in accordo con gli strumenti urbanistici vigenti, con i piani generali del trasporto
e nel rispetto dei valori ambientali, stabilendo le priorità ed i tempi di attuazione degli
interventi.

Il PTVE provinciale, in accordo con gli strumenti legislativi di riferimento, prevede gli interventi
che riguardano la razionalizzazione della offerta e la gestione della domanda di trasporto.
In particolare:

l'offerta di trasporto andrà riorganizzata, sia nell'ambito pubblico che in quello privato,
intervenendo:

sul controllo della viabilità privata attraverso una opportuna gerarchizzazione delle
strade (primarie, secondarie e locali), la differenziazione dei flussi afferenti (pedoni,
cicli e moto, autoveicoli, ecc.) il riordino di tutti gli elementi puntuali (intersezioni);

sulla fluidificazione e controllo dei sistemi di trasporto collettivo, in special modo
attraverso interventi che tendano ad un riequilibrio della ripartizione modale di
priorità rispetto al trasporto privato;
sulla gestione e controllo degli spazi di sosta siano essi di scambio o di destinazione;

sulla domanda di trasporto gli interventi riguarderanno:

una nuova politica di tariffazione nell'ambito stradale, del trasporto collettivo, della
sosta;
l'individuazione di zone specifiche per l'accesso e la sosta nel territorio extraurbano;
una disciplina per la distribuzione degli insediamenti, specialmente produttivi e
distributivi di nuovo impianto, che non aumenti ulteriormente la congestione.

Il Piano del Traffico per la Viabilità Extraurbana contiene, pertanto, la definizione dei settori
d'intervento, la cui applicazione consente il perseguimento delle finalità suesposte, secondo
la seguente articolazione:

classificazione funzionale della viabilità extraurbana;
(allegato: regolamento di applicazione degli standards tecnici);
sistemi di controllo del trasporto individuale e collettivo;
sistemi di informazione dell'utenza;
regolazione delle intersezioni;
organizzazione, tariffazione, controllo e gestione della sosta veicolare extraurbana;
monitoraggio del traffico e dell'ambiente.

Il PTVE contiene inoltre il programma di attuazione degli interventi da realizzare nel suo
arco temporale di validità definendo altresì priorità e tempi attuativi.
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CLASSIFICAZIONE FUNZIONALE DELLA VIABILITA'
EXTRAURBANA

RIFERIMENTI GENERALI

La riorganizzazione della circolazione stradale, sia a livello urbano che extraurbano, richiede
in primo luogo la definizione di una idonea classifica tecnico-funzionale delle strade, riferita
esclusivamente alle diverse caratteristiche geometriche e di traffico, che si antepone alla
classifica di carattere amministrativo.

Detta classifica tecnico-funzionale individua o attribuisce, infatti, il ruolo preminente e l'uso
più opportuno che ciascun elemento viario deve o dovrà svolgere all'interno della rete
stradale extraurbana provinciale, sia per evitare la promiscuità di tipi di traffico diversi (quali
quelli che richiedono spostamenti di lunga distanza e quelli che sono a carattere locale), sia
per assegnare le priorità alle intersezioni e, in generale, per risolvere i relativi problemi di
congestione e sicurezza del traffico.

Il miglioramento delle condizioni di circolazione infatti contribuisce in misura rilevante,
inoltre, all'abbattimento degli inquinamenti acustici ed atmosferici (e all'incremento del
risparmio energetico) riducendo i tempi di attesa alle intersezioni e migliorando la fluidità
delle correnti veicolari lungo i tronchi stradali consentendo, dunque, di perseguire gli obiettivi
generali del Piano e di legge.

Per quanto riguarda la sicurezza del traffico la regolazione e l'assegnazione delle priorità alle
intersezioni vanno tenute nella massima considerazione sulla viabilità in ambito extraurbano
dove si registrano velocità dei veicoli sensibilmente più elevate, rispetto agli ambiti urbani
e che i punti maggiormente critici sono generalmente individuabili proprio in corrispondenza
delle intersezioni stradali.

Al fine di assolvere adeguatamente la funzione preminente che ciascun elemento viario deve
svolgere all'interno della rete stradale e - quindi - al fine di assicurare un omogeneo grado
di sicurezza e di regolarità d'uso delle stesse infrastrutture stradali, la classifica funzionale
delle strade (di cui al punto 2.2 seguente) è integrata dal "Regolamento di applicazione degli
standards tecnici" (vedi Allegato A) che determina le caratteristiche geometriche e di traffico
e la disciplina d'uso di ogni tipo di strada extraurbana provinciale.

I valori degli standards tecnici previsti nell'Allegato A, sono da considerarsi cogenti per le
strade di nuova realizzazione e da considerarsi come obiettivo da raggiungere per le strade
esistenti laddove siano previsti vincoli strutturali immediatamente non eliminabili.

2

2.1
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DEFINIZIONE E FUNZIONI DEI TIPI DI STRADA EXTRAURBANA

Le strade extraurbane e di connessione urbana, presenti o in corso di realizzazione
all'interno dell'ambito territoriale provinciale di cui al punto 1.2, sono classificate (ai sensi
dell'art. 2 - 2° comma - del D.L. 285/92 NCDS) in riferimento alle loro caratteristiche
costruttive, tecniche e funzionali (ovvero in rapporto alla velocità di esercizio prevista), nei
seguenti tipi principali:

autostrade (tratte extraurbane di viabilità primaria) (tipo A):
comprendenti le tratte autostradali, relative varianti, raccordi e aste di penetrazione
urbana, con funzione di rendere il centro abitato estraneo al traffico che non ha interessi
specifici, in quanto a origine e destinazione, con il centro medesimo. La velocità non
deve essere superiore ai 130 km/h e le caratteristiche di progetto permettono di
sostenere un flusso vicino alla saturazione con valori intorno a 1800-2000 veicoli/ora
per corsia di marcia;

strade extraurbane principali (tipo B):
con funzione di consentire un alto livello di servizio degli spostamenti di scambio con
l'esterno della provincia dove non esistono direttrici autostradali e spostamenti di
media percorrenza interna, con velocità massima non superiore ai 110 km/h, e un
flusso veicolare che può essere maggiore di 1.000 veicoli/ora per corsia di marcia;

strade extraurbane secondarie (tipo C):
con funzione di raccordare centri abitati o parti della rete primaria, con velocità
massima non superiore a 90 km/h, flussi veicolari non elevati (700900 veicoli/ora per
corsia di marcia) in quanto si prevede che abbia un'unica carreggiata, con almeno 1
corsia per senso di marcia, con banchina pavimentata;

strade di interesse locale (tipo F):
riguardano tutte le strade provinciali e comunali extraurbane con funzione piuttosto
ampia in quanto è data per negativo: infatti, comprende tutto ciò che non rientra nelle
categorie precedenti. La velocità ammissibile può essere compresa tra 50 e 90 km/h.

2.2

a)

b)

c)

d)
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STANDARDS NORMATIVI E STRUTTURALI

Le strade extraurbane, di cui alla classificazione del punto 2.3 precedente, debbono avere,
come riferimento normativo e strutturale (cfr. art. 2, D.L. 285/92 - NCDS), le seguenti
caratteristiche minime:

AUTOSTRADA (tipo A):
tratta extraurbana di strada primaria, a carreggiate indipendenti o separate da spartitraffico
invalicabile, ciascuna con almeno due corsie di marcia, eventuale banchina pavimentata
a sinistra e corsia di emergenza o banchina pavimentata a destra, priva di intersezioni
a raso e di accessi privati, dotata di recinzione e di sistemi di assistenza all'utente lungo
l'intero tracciato, riservata alla circolazione di talune categorie di veicoli a motore
contraddistinta da appositi segnali di inizio e fine. Per la sosta devono essere previste
apposite aree con accessi dotati di corsie di decelerazione e di accelerazione.
La fascia di pertinenza è  m. 20,00 (vedi FIG. 2.1 e TAB. 2.5).

STRADA EXTRAURBANA PRINCIPALE (tipo B):
strada a carreggiate indipendenti o separate da spartitraffico invalicabile, ciascuna con
almeno due corsie di marcia e banchina pavimentata a destra, priva di intersezioni a
raso, con accessi alle proprietà laterali coordinati, contraddistinta dagli appositi segnali
di inizio e fine, riservata alla circolazione di talune categorie di veicoli a motore; per
eventuali altre categorie di utenti devono essere previsti opportuni spazi. Deve essere
attrezzata con apposite aree di servizio, che comprendano spazi per la sosta, con
accessi dotati di corsie di decelerazione e di accelerazione.
La fascia di pertinenza è  m. 15 (vedi FIG. 2.2 e tab. 2.5).

STRADA EXTRAURBANA SECONDARIA (tipo C):
strada ad unica carreggiata con almeno una corsia per senso di marcia e banchine.
La fascia di pertinenza è  m. 12 (vedi FIG. 2.3 e tab. 2.5).

STRADA LOCALE (tipo F):
strada extraurbana, opportunamente sistemata per la circolazione veicolare e pedonale,
non facente parte degli altri tipi di strade.
La fascia di pertinenza è  m. 5 (vedi FIG. 2.4 e tab. 2.5).

Gli standards tecnici del corpo stradale, riferiti ai tipi di cui ai tipi a), b), c) e d) più sopra
elencati, sono definiti nell'Allegato A: "Regolamento di applicazione degli standards tecnici"
alla presente classificazione e, precisamente:

al Titolo III (caratteristiche geometriche della sezione stradale);
al Titolo IV (caratteristiche geometriche del tracciato);
al Titolo V (caratteristiche geometriche delle intersezioni).

2.3

a)

b)

c)

d)
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Fig. 2.1
Provincia di Salerno. Tipi di strade extraurbane
Tipo Ia CNR
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Fig. 2.2
Provincia di Salerno. Tipi di strade extraurbane
Tipo IIa CNR
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Fig. 2.3
Provincia di Salerno. Tipi di strade extraurbane
Tipo IV CNR
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Fig. 2.4
Provincia di Salerno. Tipi di strade extraurbane
Tipo V CNR
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Tab. 2.5
Provincia di Salerno.  Principali caratteristiche delle strade classificate

pavimentata; a destra

alternativa alla corsia

banchina pavimentata)

per la sosta dotate di

Carreggiate

Corsie

Modulo corsia (cm)

Assistenza all'utente
lungo il tracciato

Destinazione d'uso

Strada di servizio

Velocità max.
consentita

Sosta

Segnali distintivi

Accessi privati o
laterali

Banchina

Corsia di emergenza

indipendenti o
separate da

spartitraffico

almeno 2 per ogni
senso di marcia

si

eventuale a sini-stra

pavimentata (in

di emergenza)

3,75

si

(in alternativa alla

si

talune categorie di
veicoli a motore

si

all'inizio e alla fine
si

aree di servizio e
aree di parcheggio
dotate di corsie di

accelerazione e
decelerazione

si

130 km/h

no

indipendenti o
separate da

spartitraffico

almeno 2 per ogni
senso di marcia

si
pavimentata a destra

3,75/3,50

si

coordinati

no

talune categorie di
veicoli a motore(per

eventuali altre
categorie devono

essere previsti
opportuni spazi)

si

all'inizio e alla fine
si

aree di servizio che
comprendono spazi

corsie di
accelerazione e
decelerazione

si

110 km/h

consigliata

unica

almeno 1 per ogni
senso di marcia

si

3,75/3,50

no

tutte le categorie di
veicolo

no

90 km/h

-

-

si

no

unica

almeno 1 per ogni
senso di marcia

no

3,50/3,00

no

tutte le categorie di
veicoli

no

50/90 km/h

-

-

si

no

Strada tipo A
autostrada
recintata

Strada tipo B
extraurbana

principale

Strada tipo C
extraurbana
secondaria

Strada tipo F
extraurbana

locale
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CLASSIFICAZIONE TECNICO-FUNZIONALE DI PIANO

Il Piano del Traffico per la Viabilità Extraurbana provinciale definisce, in riferimento alle
caratteristiche costruttive, tecniche e funzionali, esistenti e di progetto, la seguente:

CLASSIFICAZIONE TECNICO-FUNZIONALE DELLE STRADE EXTRAURBANE
(vedi TAV. 1 allegata):

sistema autostradale (tipo A):
A30: Caserta-Mercato S. Severino;
A3: Napoli-Salerno-Reggio Calabria;
Superstrada Salerno-Avellino;
raccordo A3: Sicignano degli Alburni-Potenza;
collegamento A30-A3;

strade extraurbane principali (strade di grande comunicazione) (tipo B):
SS18: Tirrena Inferiore (con relative varianti) da Battipaglia al confine regionale
con la Calabria;
SS517: Bussentina;
SS91: Della Valle del Sele;

strade extraurbane secondarie (strade di connessione territoriale) (tipo C):
ex SS367 dal confine con Provincia di Napoli a Sarno-Pagani;
SP2: Maiori-Chiunzi;
SS163 Amalfitana;
ex SS266 Nocera Inf.-Mercato S. Severino;
variante alla SS18: Tirrena Inferiore dal confine con Provincia di Napoli a Salerno;
SS88 Dei Due Principati;
ex SS164 dal confine con Provincia di Avellino a Bellizzi;
alternativa alla SP175 Litoranea;
SS19 Delle Calabrie;
ex SS166: Capaccio-Roccadaspide-Atena Lucana;
ex SS468 da SS19 a SS18 (Vallo Lucania);
ex SS267 da Agropoli a Velia;
ex SS447 Castelnuovo Cilento-Velia-Palinuro-Futani;
ex SS562 da Palinuro a Policastro Buss.;

strade d'interesse locale
comprende tutte le altre strade (e tratte delle stesse), provinciali e comunali, di
servizio locale non incluse negli elenchi a), b) e c) di cui sopra.

2.4

a)

b)

c)

d)
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La suddetta classificazione tecnico-funzionale della viabilità extraurbana è stata redatta, come
si ribadisce, tenendo conto dei seguenti elementi:

caratteristiche strutturali fissate dall'art. 2 del Nuovo Codice della Strada e riportate
al punto 2.3 precedente, che nel caso di strade esistenti, sono da considerarsi come
"obiettivo da raggiungere", qualora siano presenti vincoli fisici immediatamente non
eliminabili;

caratteristiche geometriche esistenti per ciascuna strada presa in esame;

caratteristiche funzionali, come definite al punto 2.2 precedente.

Tale classificazione, inoltre, assume contenuto, ad un tempo, strategico e pratico.

Strategico in quanto in essa sono elencate le infrastrutture esistenti, in corso di esecuzione,
di progettazione e proposte (anche se ancora non sottoposte alla valutazione di fattibilità
tecnico-economica) che rispondono alle funzioni prestabilite.

Pratico in quanto tale classificazione risponde all'esigenza di disporre di un indirizzo per la
formulazione di strumenti di programmazione, gestione e monitoraggio degli interventi.

Alla presente classificazione è allegato, per quanto riguarda le caratteristiche costruttive e
tecniche cui fare riferimento per la redazione progettuale delle nuove infrastrutture della
viabilità extraurbana e per l'adeguamento di quelle esistenti, un Regolamento di applicazione
degli standards tecnici contenente la definizione:

delle caratteristiche geometriche della sezione trasversale;
delle caratteristiche geometriche del tracciato;
delle caratteristiche geometriche delle intersezioni.
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PROGRAMMA DI  ATTUAZIONE DEGLI INTERVENTI SULLA
VIABILITA' EXTRAURBANA PROVINCIALE

OBIETTIVI DEL PROGRAMMA DI ATTUAZIONE

La classifica tecnico-funzionale della viabilità extraurbana assume, come si è visto (punto
2), un ruolo primario nella pianificazione e programmazione degli interventi strategici da
attuare sulla rete del trasporto su strada.
Tali interventi rispondono ai seguenti criteri-guida:

miglioramento delle capacità di trasporto dell'intero sistema provinciale, e delle sue
connessioni con l'esterno e di centri urbani, comprendente la rete stradale, le aree
di sosta ed i servizi di trasporto pubblico collettivo;

adeguamento alle indicazioni progettuali all'interno della logica del sistema della mobilità,
del sistema ambientale e della pianificazione urbanistica, con particolare attenzione al
coordinamento con i Piani che governano detti sistemi;

adeguamento alle caratteristiche tecniche e funzionali, fissate dal presente Piano, al fine
di far svolgere ad ogni infrastruttura stradale il ruolo gerarchico definito dalla classifica.

Pertanto ogni intervento di modificazione della viabilità, in particolare ove esistono situazioni
di criticità, deve trovare fondamento, giustificazione e coerente finalizzazione in una complessiva
riqualificazione del sistema della mobilità e del territorio per l'intera area provinciale
salernitana.

Ovvero: qualunque intervento di modesta o consistente modificazione delle infrastrutture
stradali, anche se motivato da urgenze occasionali o puntuali, dovrà essere ricondotto a
funzionalità e compatibilità complessiva nell'ambito di sistema globale, sia territoriale che
infrastrutturale. Tale intervento dovrà inoltre essere attuato in relazione alla ottimizzazione
del rapporti costi/benefici, puntando ad incrementare i benefici (sia puntuali che generali)
ed a minimizzare i costi.

Il presente Programma di attuazione degli interventi da realizzare sulla viabilità extraurbana
individua tutte le modificazioni della rete stradale nella provincia, da prevedere nell'arco
temporale di breve/medio e lungo termine, affinchè il sistema viario possa ottemperare agli
obiettivi fissati dal Piano della Mobilità.

3

3.1
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Detto Programma è stato redatto tenuto conto dei seguenti documenti:

Piano Territoriale Provinciale (PTP), nella sua attuale stesura di progetto preliminare;

Piano Regionale dei Trasporti della Campania (1993)

Provincia di Salerno (Settore Viabilità):
elenco degli interventi più significativi (escludendo cioè interventi di "manutenzione")
indicati nel PEG (Piano Esecutivo di Gestione) 2001-2003.

Ad integrazione della definizione degli interventi suddetti la Provincia dovrà operare una
puntuale analisi sulla viabilità extraurbana attuale per verificare la rispondenza al livello di
servizio (LOS) assegnato, come descritto al punto 3.3.
Assegnato un livello di servizio C (riferito a condizioni ideali) come livello minimo cui
debbono rispondere le strade della rete primaria e secondaria (tipo A, tipo B e tipo C)
l'analisi deve evidenziare le tratte stradali che non ottemperano a tale livello minimo e dove,
pertanto, si dovrà intervenire con adeguamenti infrastrutturali. La descrizione di questa
attività è riportata al par. 3.3.

Infine dovranno essere verificate in sede attuativa le indicazioni dei Comuni circa le tratte
ed i nodi "critici" per stabilire come intervenire.

Gli interventi di adeguamento delle infrastrutture stradali della viabilità classificata dal presente
Piano, individuati di massima alla macroscala provinciale, debbono essere definiti, nel dettaglio,
alla scala progettuale nell'ambito dei piani esecutivi.

Il complesso degli interventi da realizzare sulla rete provinciale è riportato in TAV. 2.
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INTERVENTI SULLA VIABILITA' DEFINITI NEL QUADRO
PROGRAMMATICO

Gli interventi sulle infrastrutture della viabilità extraurbana, da realizzare nell'arco temporale
di validità del PTVE, definiti nel quadro programmatico provinciale, sono così articolati:

a) sistema autostradale
b) strade extr. principali (grande comunicazione)
c) strade extr. secondarie (connessione territoriale)
d) strade extr. locali.

Sistema autostradale:

adeguamento carreggiata a 3 corsie per senso di marcia del raccordo autostradale
da Mercato S. S. a Baronissi e potenziamento barriera di Mercato S. S.;
nuova tratta da Baronissi a S. Mango Piemonte, sulla A3 Salerno-Reggio Calabria;
adeguamento della A3 Salerno-Reggio Calabria, con inserimento della terza corsia,
almeno nel tratto Salerno Battipaglia e apertura di un nuovo svincolo all'altezza
di Bellizzi per il collegamento dell'area dell'aeroporto e del previsto interporto
(svincolo di Pagliarone);
ampliamento a tre corsie dell'intera autostrada Napoli-Pompei-Salerno e la
realizzazione di nuovi svincoli in sostituzione degli esistenti tra cui anche quelli
di Nocera Inferiore (svincolo e barriera), Cava dei Tirreni, Pagani, Angri e l'accesso
da Nocera Superiore;
nuova bretella di collegamento tra la A3 Napoli-Pompei-Salerno e la A30 Caserta-
Salerno, da S. Giuseppe Vesuviano ad Angri.

Strade extraurbane principali (grande comunicazione):

completamento del tracciato di variante della SS18 tra Agropoli e Sapri e del suo
collegamento tra la valle del Bussento verso Sanza-Padula (SP16).

Strade extraurbane secondarie (connessione territoriale):

asse stradale alternativo alla SS18 tra le località di Scafati e Cava dei Tirreni;
percorso alternativo alla SS18 e alla provinciale litoranea (SP175), nel tratto
Pontecagnano-Agropoli, mediante adeguamento della viabilità provinciale e
comunale preesistente (ristrutturazione e l'adeguamento della SP417 Ponte Abate
Giustini-Aversana-Santa Cecilia).

3.2

a)

b)

c)
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Strade extraurbane locali:

S.P.n°.430:Variante alla SS.18 – Tratto Paestum-Futani. Lavori urgenti
Cava de’ Tirreni – S. Lucia – Camerelle. Lavori di costruzione strada di collegamento
S.P.n°.1: Ravello – Chiunzi
S.P.n°.2/a:Maiori – Chiunzi. Sistemazione del piano viabile e pertinenze
Tratto Chiunzi – Corbara – S.Lorenzo. Lavori di messa in sicurezza -ampliamento
Passaggio a livello Ospedale Curteri di Mercato S. Severino
S.P.n°.4:Acquarola – Valle - S. Angelo (Mercato S.Severino). Lavori di messa in
sicurezza – marciapiedi
S.P.n°.4:Camerelle – Curteri – messa in sicurezza e piano viabile
Pendino – Bivio S.Marzano – messa in sicurezza – allagamenti
S.P.n°.5:Via Nuova S.Marzano – (Comune di Scafati) – messa in sicurezza
allagamenti
S.P.n°.5: Viale Roma - S.P. per Poggiomarino – allagamenti messa in sicurezza
S.P.n°.6:Via Provinciale Nocera – Sarno – S. Valentino – Comune di S. Valentino
-  messa in sicurezza
Stazione di Bellizzi – S. Lucia Inf. – Inn.SS.18
S.P.n°.91/b:Ponte Oliveto – Bivio Colliano – Valva – Cimitero Valva. Lavori di
sistemazione del piano viabile e costruzione marciapiedi
S.P.n°.91/c:Cimitero di Valva – Ponte Temete (1° tratto). Lavori di risanamento
e sistemazione del piano viabile e costruzione marciapiedi
Buccino – Ricigliano – Stazione Buccino
Inn.SS.19 Trinità di Sala C. – Silla – canalizzazione acque, barriere di sicurezza,
piano viabile e marciapiede per ampliamento sede stradale
Bivio Altavilla Serra Segore – messa in sicurezza piano viabile
S.P.n°.11/a:SS 18 ( Ponte Barizzo ) – Bivio Altavilla S. Ammodernamento del
piano viabile e contenimento scarpate
Bivio Ponte Rotto – Laurino – Piaggine – Sacco – Bivio Sacco
Bivio Sacco – Corticato
S.P.n°.12:Controne – Castelcivita – Bivio S. Vito – Corleto Monforte
Lavori di ammodernamento del piano viabile e di messa in sicurezza:
Comune di Pisciotta Capoluogo – Pisciotta Marina
Inn. SS.488 – Capaccio - Trentinara – Monteforte Cilento– Stio
Pollica – Acciaroli. Lavori di messa in sicurezza
S.P.n°.77: Tratto Inn.SS.267 – Madonna della Scala. Lavori di allargamento curve;
Casalvelino – Bivio –  Acquavella –  Acquavella
S.P.n°.16: abitato di Casaletto Spartano; S.P.n°.17/b: abitato di Scario. Lavori di
costruzione canale per smaltimento acque nel centro abitato di Spartano; Abitato
di Scario
Tratto Casaletto S. – Caselle In Pittari. Lavori di messa in sicurezza
S.P.n°.17:Bivio Foria – Ponte Mingardo. Lavori di sistemazione del piano viabile
regimazione delle acque piovane e messa in sicurezza

d)
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S.P.n°.17: tratto Ponte Mingardo – Celle di Bulgheria – Bivio S. Giovanni  a Piro.
Lavori di regimazione delle acque piovane e sistemazione del piano viabile
S.P.n°.18:Laurito – Rofrano – Sanza. Lavori di sistemazione del piano viabile
S.P.n°.117:Novi Velia – Variante Pietra dei Corrienti Lavori di sistemazione del
piano viabile ed allargamenti
S.P.n°.272:Inn.SS.18-Abitato Cuccaro Vetere. Lavori sistemazione del piano
viabile e regimazione delle acque piovane
S.P.n°.19:Bivio Roccagloriosa – Torre Orsaia. Lavori di sistemazione del piano
viabile e regimazione delle acque
Bivio Ravello – Scala – Minuta
S.P.n°.22: Castel S.Giorgio - Siano–Bracigliano. Lavori di messa in sicurezza frane
Siano – Bracigliano
S.P.n°.24:Variante Settefichi. Lavori di messa in sicurezza – ampliamento
S.P.n°.24: Ponte Don Melillo–Fisciano–Calvanico loc.Incartata (Comune di
Calvanico) messa in sicurezza curva pericolosa e piano viabile
Ponte Don Melillo – Fisciano (strada dell’Università di Salerno)
Calvanico – Castiglione dei Genovesi
Inn.SS.18 Fuorni – Giffoni – Messa in sicurezza
Fraz.Chieve – Ponte Annunziata
S.P.n°.25:Fuorni Giffoni V.Piana – Curti – Serino tratto Montecorvino – Serino.
Lavori di  messa in sicurezza
S. Mango Piemonte – Pezzano – messa in sicurezza
S.P.n°.26/b: S.Cipriano – Prepezzano – Capitignano – Bivio Serroni. Lavori di
ammodernamento e messa in sicurezza del piano viabile
S.P.n°.26: tratto Giffoni V.P.  – Montecorvino Rovella
S.P.n°.27/a Collegamento Via S.Calenda – Pellezzano
S.P.n°.27/b: Fratte – Pellezzano. Lavori di messa in sicurezza curve e piano viabile
S.P.n°.28/b:Montecorvino R. – Montecorvino P. Lavori di ammodernamento e
messa in sicurezza del piano viabile
Battipaglia – Viadotto Tusciano – Bivio Ariano; Battipaglia mare (Spineta) lavori
di semaforizzazione; Loc.Casone fraz. di Ormito di Giffoni Valle Piana: lavori di
messa in sicurezza – frana
Ariano – Arpignano – Bivio Acerno – Montecorvino
Inn.ex SS.19 presso Eboli – Inn. SS.18 a Corneto – S. Cecilia Mare
Completamento Colliano – Valva (I° tratto)
S.P.n°.33:Laviano – Santomenna – Bivio S. Felice. Lavori sistemazione del piano
viabile dissestato
Ponte dei Corvi – Inn. Ricigliano
Inn.SS.18 (Zuppino) – Scalo Scignano
Bivio Buccino – Ponte S. Cono – Inn.SS.19 ter
S.P.n°.39:Inn.SS.166 – Prato Perillo - Piedimonte – Teggiano. Lavori di sistemazione
piano viabile ed opere accessorie
S.P.n°.44:Inn.S.P.n°.12 Aquara (Bivio S.Vito) - Pontecalore. Lavori di sistemazione
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del piano viabile regimazione delle acque e messa in sicurezza
Agropoli – S. Cosma
Inn.SS Tempetelle – Inn.SP.n°.15 Mercato
Completamento Variante Cardile
Comune di Postiglione. Castagne della Corte Grandini
S.P.n°.61:Inn.S.P.n°15 Castellabate – Inn.SS.267. lavori di messa in sicurezza del
piano viabile e ampliamentocure
S.P.n°.64:Inn.SS18 – Staz. Di Rutino. Lavori di messa in sicurezza frana; S.P.n°.336
Inn.SS267 – Annunziata; S.P.n°.148: Moio della Civitella
Inn.S.P.n°19: Roccagloriosa
S.P.n°.66:Inn.SS.Mingardina-Licusati –Camerota – Marina Camerota. Lavori di
sistemazione del piano viabile e messa in sicurezza
Badia – Corpo di cava. Lavori di sistemazione piazzetta, messa in sicurezza curva
S.P.n°.69:Inn.S.P.n°.11 (Laurino) – Villa Littorio Loc.Cappasanta: Lavori di
manutenzione infiltrazioni muro con cunetta
Circumvallazione S. Marco di Agropoli
Filetta – Ostaglio – Fuorni
S.P.n°.72 - Inn.S.P.n°.78 – Monte S. Giacomo. Lavori di messa in opera di
barriere di sicurezza e barriere paramassi
Sarno – Striano. L.tà Masseria Della Corte
Badia – Dragonea. Lavori di costruzione strada di collegamento
S.P.n°.75: Inn.SS163 Bivio Raito – Dragonea – Avocatella - Inn.S.P.289 – messa
in sicurezza curve e piano viabile
S.P.n°.76: Capitignano – Bivio Malche. II° Lotto Lavori di completamento
marciapiede
Tratto Bivio Acquavella – Stella Cilento – smottamenti
S.P.n°.78:Silla – Sassano. Lavori di sistemazione del piano viabile a garanzia del
pubblico transito
Inn.SS.18 – Salento Inn.S.P.47
S.P.n°.82: Policastro – S. Marina. Lavori di sistemazione e ripristino piano viabile.
S.P. n°89.Buccino – Romagnano al Monte
S.P.n°.90:Ascea - Centro abitato. Lavori di pavimentazione e regimazione acque
Inn.SS88 – Lancusi – Penta – Fisciano
S.P.n°.93: Rofrano – Ponte Trave. Lavori di sistemazione del piano viabile previa
costruzione cunetta per il convogliamento delle acque piovani superficiali
S.P.n°.94:Agnone – Perdifumo. Lavori di messa in sicurezza ampliamento curve
S.P.n°.98:Inn.SS.88 – Ciorani – Bracigliano. Messa in sicurezza piano viabile
S.P.n°.98:Inn.SS. 88 – Ciorani –Bracigliano Loc. Carifi. Lavori di  regimazione
acque
S.P.n°.101: Cicalesi–S. Mauro–Inn.S.P.n°.123. Lavori di ampliamento
S.P.n°.6:Sarno - Nocera – (San Valentino Torio). Lavori di messa in sicurezza
Inn.S.P.n°.6 – Casatori – S.Valentino Torio – via Comunale
S.P.n°.287: via Selice di Angri (dalla SS.18 Palmatella all’Inn.S.P.n°.128 “Fontana”);



S.Eustachio – Piazza del Galdo (Comune di Mercato San Severino): Lavori di
realizzazione svincolo Variante
Rampe di Chivoli (Nocera Inferiore)
Via Cicalesi – via Mangioni (Contr. Mannara)
Via L.Guerrasio – Ampliamento e sistemazione ponte FS.
Castiglione – S. Mango Cappella di S. Antonino
Casalvelino – Celso. Lavori di costruzione di cordoli e zanelle sistemazione del
piano viabile
S.P.n°.125: Petina – Polla – Inn.SS426
Inn.S.P.n°.5 – S.Marzano – S.Pietro di Scafati – Tricino – S.P.n°96 – Lavori di
messa in sicurezza – allagamenti
Via Lo Porto – confine Poggiomarino Lavori di messa in sicurezza – allagamenti
S.P.n°.134:Inn.SS.18 Cavalcavia S.Antonio Abate. Lavori regimazione acque
piovane e piano viabile
S.P.n°.137:Trentinara–Giungano. Lavori di sistemazione e messa in sicurezza del
piano viabile
Casalbuno - Stazione F.S.
S.P.n°.144:Inn.SS.103 – Montesano sulla Marcellana completamento variante e
messa in sicurezza
Via Vetice di S. Valentino Torio confine Striano (NA). Lavori di messa in sicurezza
S.P.n°.163:Inn.SS.19 – Pertosa. Lavori di ammodernamento del piano viabile e
regimazione delle acque
S.P.n°.167:Mercato – Serramezzana – Inn.SPn°.46 Centro di Serramezzana.
Lavori di messa in sicurezza con ampliamento curve
S.P.n°.175:Fiume Sele – Laura di Paestum – Inn.S.P.n°.276
S.P.n°.1: Municipio di Ravello
Inn.SS.163 – Abitato di Praiano
S.Lucia di Cava – via P. di Domenico: Lavori di messa in sicurezza muro
S.P.n°290: Marini Alessia di Cava dei Tirreni– Inn.S.P.n°.129: Annunziata – S.Maria
a Toro
Agropoli – Trentova
Ortolonga – dalla SS.18 all’incrocio Via De Vivo (Angri). Messa in sicurezza
S.P.n°.186:Bellosguardo – Tratto 166 – Frascio – Arco Portella  - 166 SS. Lavori
di ammodernamento del piano viabile e regimazione acque
Inn.S.P.n°13 – Madonna del Granato
S.P.n°.195: Inn.SS.19 (Eboli) – Bivio Boscofili – Inn.SS.18. Lavori di sistemazione
del piano viabile e regimazione acque
Inn.Ponte Mingardo (Palombara)
S.P.n°.198: Inn.SS.18 – S. Andrea – Palombara. Lavori sistemazione del piano
viabile e messa in sicurezza
S.P.n°.208: Inn.S.P.n°.104 - Cimitero di Castel S.Giorgio – Fimiani -Inn.S.P.n°.114
-Castelluccio
S.P.n°.215:Variante Altavilla Silentina Inn.SS.88. Realizzazione nuovo tracciato

28



S.P.n°.218:Colliano – Collianello. Lavori di allargamento e sistemazione del piano
viabile
Mercato S. Severino – Monticelli -  Oscato
S.P.n°.238:Inn.SS.266 Aiello– Campomanfoli  SP.n°.272 (Bivio Torello)  – Siano
– Innesto S.P.n°22
S.P.n°.247:Strada Iardini – Inn.SP.n°.12 – S.Angelo a Fasanella – Casone Aresta.
Lavori di sistemazione del piano viabile e messa in sicurezza
S.P.n°.250: Inn.SS94 – Abitato di Auletta – completamento e messa in sicurezza
SS.Agerolina Bivio Acquarola Tovere di Amalfi messa in sicurezza illuminazione
S.P.Serragore – Albanella (L.tà Acquaviva) per Carretiello e Ponte Rotto SS.488
S.P.n°.261:Strada Acciara S.P.n°.5 – Ortoloreto – messa in sicurezza allagamenti
S.P.n°.269/b:Rodio – Catona – Mandia – S.Barbara – Ceraso. Lavori di sistemazione
del piano viabile
Completamento S. Leonardo – Lago di Palomonte
Padula Mandrano – Val d’Agri
S.P.n°.274: Inn.SS.18 - S.Lucia – Loc.tà Quattro Ponti Inn.SS.267
Licinella – Agropoli
S.P.n°.289: Tratto S. Cesario – Badia di Cava – messa in sicurezza
S.P.n°.289:Arcara – SS. Quaranta – Dupino – Rotolo (manto stradale e
sistemazione piazzale di fronte La Nostra Famiglia)
S.P.n°292: Via Termine Bianco – Pagani – S. Marzano – messa in sicurezza allagamenti
S.P.n°298: Casatori – Ponte Migliaro – (Via Fontana) (Pagani)
S.P.n°.299: Pietre – Capitignano di Tramonti – sistemazione del piano viabile e
zanelle
Sava – Caprecano – Fusara
S.P.n°.301:Saragnano – Capo Saragnano. Lavori di sistemazione e messa in sicurezza
Contursi Terme – Strada di Monte di Pruno
S.P.n°.312: Aversana – Inn. Litoranea. Lavori di sistemazione e messa in sicurezza
del piano viabile
S.P.n°.314: Matinella - Falagato – Cerrelli. Lavori di sistemazione piano viabile
Matinella – Inn. SS.166 piano viabile
Angri – Prolungamento via Badia – Via S.Lucia – Cavalcavia Ferrovia
Via Cicalesi – Via Corallo. Lavori di costruzione di strada di collegamento
S.P.n°.334:Bivio S. Cesareo – Persano. Sistemazione ed ammodernamento del
piano viabile
S.P.n°.337:S.Maria a Favore–Inn.S.P.n°. 4 – ampliamento ponte FS
S.P.n°.341:Inn.19/ter – Caggiano – Salvitelle. Lavori di sistemazione del piano
viabile regimazione delle acque e messa in sicurezza
II° Lotto completamento – Prepezzano – Ponte Molinelli
S.P.n°.384:Via Zaccagnuolo (Tratto svincolo A3 – S.Valentino)
Piaggine – Monte Cervati. Sistemazione e ripristino del piano viabile
S.P.n°.390:Via Piave Comune di Pontecagnano
S.P.n°.396: Ponte Pianese – Varco Notar Ercole. Lavori di ampliamento ponte
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Pianese
S.P.n°.396: Ponte Pianese – Sassano – Varco – Notar Ercole – messa in sicurezza
Roccadaspide - Monteforte Cilento completamento
Romagnano al Monte – Romagnano Scalo.
S.P.n°.418:Roscigno – Bellosguardo. Lavori di sistemazione del piano viabile
regimazione delle acque  messa in sicurezza e messa in sicurezza
Acquaviva – Altavilla Silentina. Sistemazione del piano viabile
Olevano sul Tusciano – Montecorvino Rovella. Lavori di messa in sicurezza curve
pericolose
Strada Campanile dell’Orco
Terme di Contursi – ex SS.91 con Inn.S.Glorio, nel Comune di Contursi Terme
A 30 – Via Padula
S.P.n°.54/a: Inn.SS.18 – Vibonati – Rio Casaletto; Lavori di Variante abitato di
Vibonati
Variante Castel S. Lorenzo
S.P.Nuova – Realizzazione strada di collegamento tra Via Roma fino al quadrivio
bivio Rosto (Roccapiemonte)
Alano di Castellabate – messa in sicurezza piano viabile
Barriera stradale di sicurezza in legno e acciaio Km.30
S.P.n°.328:Tratto Via Corallo – Via Zaccagnuolo Uscita Autostrada A 30 messa
in sicurezza – allargamento
S.P.n°.101:Via Provinciale Sarno – Nocera con via Nuova Lavorate. Lavori di
messa in sicurezza – ampliamento
S.P.n°.9: Tratto Ospedale – Centro abitato – Inn.S.P.n°.147. Lavori di allargamento
e sistemazione piano viabile
S.P.n°.32: Ponte Maiale – Colliano – Valva. Lavori di risanamento e sistemazione
del piano viabile dissestato
S.P.n°.143:Montano Antilla – Abatemarco. Lavori di sistemazione del piano viabile
e messa in sicurezza
S.P.n°.121: Sassano – Monte San Giacomo. Lavori di sistemazione del piano
viabile  a garanzia del traffico
S.P.n°.360:S.Lucia – S.Anna. Lavori di messa in sicurezza muro
S.P.n°.58:Inn.S.P.n°.17 – Stazione di Celle di Bulgheria. Lavori di sistemazione
del piano viabile e regimazione acque piovane
S.P.n°.14:Pisciotta – Marina di Pisciotta. Lavori di sistemazione ed allargamento
dei tratti più stretti
S.P.n°.62: Inn.S.P.n°.19 – Abitato di Roccagloriosa. Lavori di sistemazione del
piano viabile e regimazione acque piovane
S.P.n°.84:Futani – S.Mauro La Bruca – Inn.SS.447. Lavori di sistemazione del
piano viabile ed allargamento dei punti più stretti
S.P.n°.87:Inn.SS.18–Ceraso– Inn.SS.447. Lavori di sistemazione
S.P.n°.269: Ascea – Terradura – Catona. Lavori di sistemazione piano viabile e
messa in sicurezza
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S.P.n°.90:In.SS.447 – Marina di Ascea – Stazione di Ascea. Lavori di sistemazione
piano viabile e regimazione delle acque
S.P.n°.272: Centro abitato di Cuccaro Vetere. Lavori di messa in sicurezza e
razionalizzazione deflusso acque bianche nell’abitato di Cuccaro Vetere e
pavimentazione piazza
S.P.n°.117: Novi Velia. Lavori di sistemazione strada provinciale tratto lato Nord
Comunale e tratto in via Ferriera.
S.P.n°.13:SS.166 – Capaccio – Trentinara – Monteforte Cilento – Stio. Lavori
di sistemazione del piano viabile e messa in sicurezza
S.P.n°.11/C: Bivio Ponte Rotto – Laurino – Piaggine – Bivio Sacco. Lavori di
sistemazione piano viabile
Bivio Pollica – Pietre di Tramonti – Cesarano
Mercato  Ornito – Faiano
Via Acquino – via Trivio Passanti e la S.P.n°.21 Via Poggiomarino
Variante S.Cipriano Picentino – pezzano – Fratte – Matierno
Tortorella – Torraca – Sapri
Scorzo – Sicignano – Tempa di petina – Variante di Sicignano – Staz. Di Sicignano
– SS.19 – Grotte di Pertosa
Bracigliano – Saldo
Inn.S.P.n°.134: Trentinara – Cicerale; S.P.n°.117: Novi Velia
Collegamento del Vallo di Diano e – Vallo della Lucania  SS.PP
Collegamento dei Comuni della Valle del Calore
Oliveto Citra – Tratto Ospedale – Centro Abitato
Tratto Casaletto Spartano – Caselle in Pittari. Messa in sicurezza del piano viabile

31



INTERVENTI INTEGRATIVI DI ADEGUAMENTO

Affinchè le infrastrutture della viabilità extraurbana della Provincia di Salerno possano
ottemperare alle funzioni loro assegnate dalla classifica tecnica (di cui al punto 2) è necessario
definire, in base alla valutazione riferita alla geometria delle sezioni stradali medie, all'andamento
planimetrico del tracciato ed alla densità dei flussi di traffico veicolare previsti, un livello di
servizio (*) cui riferirsi ed uniformarsi. Verificato, infatti, che un tronco stradale non ottemperi
a tale standard (ovvero che si trovi al livello inferiore) si dovrà provvedere ai necessari
adeguamenti infrastrutturali.

I livelli di servizio sono identificati, dalla letteratura tecnica (Highway Capacity Manual HCM
opportunamente adeguato alla situazione locale), tramite lettere alfabetiche da A ad F, a cui
corrispondono le situazioni di traffico dalla migliore alla peggiore:

livello di servizio A
rappresenta un flusso libero; non esistono condizionamenti tra i veicoli; i conducenti
sono liberi di scegliere le velocità desiderate (nei limiti consentiti) e di effettuare
manovre all'interno delle correnti di traffico; il confort assicurato agli utenti è eccellente
(livello ottimo);

livello di servizio B
rappresenta un flusso stabile; inizia il condizionamento tra i veicoli; si mantiene la libertà
di scelta della velocità (nei limiti consentiti), ma si riduce la possibilità di effettuare
liberamente le manovre; il confort è leggermente inferiore al precedente (livello buono);

livello di servizio C
rappresenta ancora un flusso stabile; segna l'inizio del campo dei flussi, nel quale i
condizionamenti diventano significativi; la selezione delle velocità è condizionata dalla
presenza degli altri veicoli e le manovre richiedono una sostanziale attenzione da parte
dei conducenti; il confort comincia a decadere (livello sufficiente);

3.3

NOTA (*): Con l'espressione "livello di servizio" di una strada si intende ognuna delle infinite differenti
combinazioni di condizioni operative che possono verificarsi su una data corsia o strada, quando su di essa si
abbiano diverse portate di traffico. Il livello di servizio è una misura qualitativa dell'effetto di un certo numero
di fattori che comprendono la velocità ed il tempo di percorrenza, le interruzioni del traffico, la libertà di
manovra, la sicurezza, la comodità della guida ed i costi di esercizio. In pratica, la scelta dei singoli livelli è definita
in base a particolari valori limite di alcuni di questi fattori ed in sintesi questi livelli possono essere espressi
dal rapporto flusso veicolare orario (V) / capacità della strada (C) ovvero il numero massimo di veicoli che
può transitare in una corsia (o in una strada) sempre nell'arco orario.

Tanto più tale rapporto è basso, tanto più elevato è il livello di servizio: i veicoli non si condizionano tra loro
e, quindi, sono più liberi di muoversi alle velocità desiderate (sempre nell'ambito dei limiti consentiti).

32



livello di servizio D
rappresenta un flusso ad alta densità ma ancora stabile; la velocità e la libertà di manovra
sono fortemente condizionate; il confort è molto basso; piccoli incrementi dei flussi
di traffico possono causare intralci al deflusso dei veicoli (livello scarso);

livello di servizio E
rappresenta flussi prossimi alla capacità; le velocità si riducono ad un valore basso ma
uniforme e le manovre sono notevolmente difficoltose; il comfort è pessimo e la
frustrazione dei conducenti piuttosto elevata; piccoli incrementi dei flussi di traffico
determinano arresti (livello molto insufficiente);

livello di servizio F
rappresenta una situazione in cui i veicoli procedono a "singhiozzo", con formazione
di code; di fatto si è in congestione; il comfort è praticamente inesistente (livello
assolutamente insufficiente).

In sede di pianificazione stradale si assume di solito l'obiettivo di assicurare ad ogni tratta
stradale almeno un livello di servizio C.
Su tutta la rete classificata di viabilità ordinaria, di attuale impianto, la Provincia dovrà effettuare,
in sede di attuazione del PTVE, una valutazione del livello di servizio secondo l'HCM.
Questo potrà essere effettuato realizzando il sistema informativo sulla viabilità, in cui devono
essere presenti certamente le caratteristiche strutturali delle varie sezioni tipo per tronchi
omogenei, e misurando il traffico (od ottenendo una sua stima dal modello di simulazione).
Il calcolo del LOS dovrà essere fatto:

in condizioni reali facendo, cioè, riferimento a:
tracciato: andamento altimetrico e planimetrico reali e velocità adeguate all'andamento
della strada;
tipo di corrente veicolare: auto "equivalenti" (autovetture e mezzi pesanti), utenze
abituali e non abituali;
ambientali: condizioni atmosferiche medie e illuminazione media;

in condizioni ideali facendo, cioè, riferimento a:
tracciato: andamento altimetrico piano e planimetrico prevalentemente rettilineo,
velocità di progetto;
tipo di corrente veicolare: solo autovetture, utenze abituali;
ambientali: condizioni atmosferiche buone, illuminazione diurna.

L'analisi del LOS in condizioni reali ed ideali mette in luce che mentre livelli inferiori a C in
condizioni reali identificano tratte dove dovranno essere previsti interventi di adeguamento
di vario tipo, nella verifica in condizioni ideali, dove ancora permangono livelli inferiori a C,
questi rappresentano valori di "massima crisi" e, pertanto, gli interventi dovranno essere più
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Dall'analisi puntuale del valore dei livelli di servizio che si registra sulla rete viaria provinciale,
eseguita in condizioni ideali come più rappresentativa per rilevare gli ambiti di maggiore
criticità di parti della rete, saranno evidenziate infatti le tratte sulle quali occorrerà intervenire
per assicurare un livello C assegnato.

Gli interventi sulle carreggiate e sul tracciato stradale per l'ottenimento del livello di servizio
obiettivo sono:

incremento del numero di corsie veicolari, quando si è in presenza di livelli decisamente
insufficienti (livello E, F); tale incremento del numero di corsie (in genere, un raddoppio)
non risulta sempre possibile attuarlo in adiacenza alle corsie esistenti e, pertanto,
questo potrà essere efficacemente realizzato anche su percorso autonomo parallelo.
Inoltre tale necessità di incremento potrà essere "sostituita" dalle realizzazione di un
altro asse stradale qualora questo sia in grado di assorbire i carichi di traffico che allo
stato attuale insistono sulla strada da adeguare;

miglioramenti della sede e della circolazione quando si è in presenza di un livello D,
cioè: adeguamenti della sede carrabile in presenza di strettoie, tratte urbanizzate,
sottopassi, ecc., aumento della dimensione delle banchine laterali, deviazioni del tracciato,

consistenti (fino al raddoppio di carreggiata o di percorsi).

In particolare, per conseguire un livello di servizio C, in condizioni ideali, le caratteristiche
della sezione stradale, riferite alle "portate di servizio" (massime portate che sono in grado
di garantire il livello di servizio assegnato) sono le seguenti:

Tab. 3.1

TIPO CNR Veicoli equival./h
per direzione

Carreggiata
(banchine e

spartitraffico esclusi)
(m.)

N° tot.
Corsie

Banchina
(m.)

Modulo corsia
(m.)

4.200

2.800

2.500
600

400

22

15

14

7,5

7

6

4

4

2

2

3

3

1,75

1,5

1,25

3,75

3,5

3,75

3,5

3,75 (4) / 3,50
(2)

Tipo Ib

Tipo IIa

Tipo III

Tipo IV

Tipo V
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